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Stockholms Tingsratt Avd 9
Vattendomstolen

Box 8307

104 20 Stockholm

Nacka, den 6 sept 1997

\

Erinringar mot anstkan for ombyggnad av Sickla sluss

Undertecknade féreningar har foljande invéndningar mot Végverkéts begdran
om tillstdnd att bygga om Sickla sluss och att fdérhindra genomsldpp av

dagens bdttrafik fran Hammarby sjo upp till Sickla- och Jéarlasjoarna samt
bdttrafik i motsatt riktning.

Det begirda tillstdndet att f3 vidta &tgidrder for en ny Sickla sluss mis-
te ses i ett storre och vidare perspektiv. Beslutande politiker har sagt -
nej till Dennispaketet och lidget dr nu kaotiskt. Trots detta vill Vagver-
ket genomfora S6dra lanken i oftrandrad form.

"Trots politikernas nej, trots att avgorande detaljplaner fattas och
trots att projektet saknar finansiering birjade Vagverket i mitten av
augusti att grdva arbetstunnlar pd fyra stdllen i Arsta och Hammarby.
Det torde ocksd vara ytterst osdkert — framfor allt efter fattat beslut:
om Aten som 0S—stad — om Stockholms politiker ndgonsin kommer att slippa
igenom de &terstdende detaljplanerna for Sodra ldnken. Det som saknas &r
den viktiga passagen over Sickla kanal, som riskerar att bli kvar som en
tvafilig flaskhals." Detta &r citat frdn dagens artikel i Dagens Nyheter
1997—-09-06 om S6dra lidnken. : '

Hela tillvagagdngsdttet dr enligt vdr uppfattning ett brott mot gdllande
lagar och bestiammelser. Man ar inte villig att ta lardom av Regeringsrat-—
tens dom i fallet Norra lanken.

Finansieringen dr det stora frdgan. Visserligen har riksdagen beslutat om
ekonomiska garantier pd 6 miljarder som leden ar kostnadsberdknad till.
Daremot har man inte beslutat vem som skall std for kalaset. Skall vi ha
lokala bilavgifter eller vilket annat alternativ? Osdkerheten ndr det gdller
betalningen ar framsta skdlet till varfdr Stockholms politiker har gri-
pits av beslutsvdnda. Moderaterna och folkpartiet begdr att staten star

for kostnadserna ~ i annat fall blir det fortsatt nej fran deras sida.

Nir det galler Sickla sluss har Stockholms politiker vagrat att godkdnna
erforderliga detaljplaner. Att trots detta tillmdtesgd VAgverket i detta
fall gor att man skjuter pd det definitiva beslutet om man skall ha kvar
"nuvarande badttrafik genom Sickla sluss. Vi tolkar Vagverkets forslag som
ett definitivt drdpslag mot Sickla sluss fortsatta existens med bdttrafik.



I v3r skrivelse av 1997-06-12 har vi kraftfullt framfort vara invandning-
ar mot Vagverkets forslag. Vi vill ha kvar batforbindelsen och begdr att
man redan fran borjan vidtar sddana &tgidrder att man inte framgent stry-
per: denna forbindelse. Denna led fran skdrgdrden in till Hammarby sjo
ar en manghundradrig historisk sj&fartsled. Att stdnga av densamma gor
att man mer eller mindre didar detta lokala sjosystem. Man borde i stal-
let begdra att denna urdldriga infart mot Stockholm — och dd framfor allt
— Sickla sluss K-marks som en vardefull klenod att spara for framtiden.

£tt tillmStesgdende av Vigverkets begidran om Sickla sluss ser vi som ett

forsdk att foregripa beslutsfattandet om hela Sddra lanken. Man vill for-

sbka ldsa in bertrda parter, sd att man om mdjligt skall tvingas sdga ja
— till hela Stdra lanken. Det gdller att genomskdda det spel som bedrivs. -

Med hopp om forst3else frén Vattendomstolens sida for framforda argument
tecknar vi.
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Végverket
Roda vagen 1
781 87 Berlange

Nacka, den 12 juni 1997

Betr: Vaqgverkets plan att stinga av farleden genom Sickla sluss

- Undertecknade fdreningar, vilka fungera som remissinstanser i Nacka kom-
mun, har foljande invdndningar mot att stinga av farleden genocm Sickla
sluss. Forst vill vi dra fram ett antal fakta som bertr forspelet till
Sédra Lankens fdrlingning dver Sickla sluss:

1. Bakgrunden.

Den 4 november 1993 skickade Vagverket, Division Vig & Trafik, i Bor-
lange in en Vattendomsanstkan avseende om— -och tillbyggnad fér Usterle-

"~ den, Sickla kanal, Stockhoms stad till Stockholms tingsratt, Avd 9 (vat-
tendomstolen). '

I denna ansdkan, som var undertecknad av chefsjurist Bo Andersson, angavs
inledningsvis bl a: "Vid Sicklasjon passerar leden pd nya broar Sver ka—
nalen, vars vattenyta mdste sinkas ndgot. Aven en ny sluss mdste byggas

for att m6jliggora att kanalen dven fortsdttningsvis kan trafikeras med
batar.” '

Anstkan kungjordes i bl a DN 13 december 1993 och hade di fa&tt nummer
VA 95/93.

I kungérelsen angavs att Vdgverket anhdll att for utfdrande av Usterle—
den dels f3 anligga och bibehdlla tvd broar &ver Sicklasjon, dels f3i av-
skidrma den Gstra delen av Sicklasjon till en spegeldamm (dammsjdn) me—
delst en spontskd@rm tvars Over sjon och medelst en annan spont avskirma
en ny kanal i sjons lanaddriktning, dels i anslutning till spontskarmarna
f4& anldga en ny sluss samt en kanal mellan den befintliga och den nya
slussen, dels f3 verkstdlla vissa ombyggnader av befintlig sluss och be-
fintlig dammvall i anslutning till slussen, dels medelst de nya och om—

byggda anordningarna fd utdva ddmning i den nya dammsjon, den nya kanalen
och Sicklasjon.

Erinringar mot ansdkan skulle vara inne till vattendomstolen senast den
20 januari 1994.

Vagverket skulle sedan limna in kommenterer ("pdminnelser") dver inkomna
erinringar. Man skrev 24 nov 1994 och begirde anstind, "eftersom de de-
taljplaner scm behdvs for det ansokta foretaget dnnu inte antagits™, och
fick detta till den 1 sep 1995. Den 29 aug 1995 skrev man och begidrde av
samma skal nytt anstind, nu till 1 feb 1996.



Ndsta skrivelse fran Vigverket kom 31 jan 1996. Aven d& anforde man att
"detaljplanearbetet dnnu inte kommit s& ldngt att ett meningsfullt ytt-—
rande kan avges" och begdrde fortsatt anstdnd, nu till 1 okt 1996. Den

11 sept 1996 kom ett liknande yttrande, med anstdnd begdrt till 1 april
1997. Den 1 april kom en ny skrivelse, med begdran om anstédnd till 1 juni
1997. Eventuellt har ytterligare begdran inkommit!

2. Nya "kompletterande utrédningen".

I denna skrivelse, daterad 30 maj 1997, har Vagverkets ombud slutat be-
gdra anstand med hdnvisning till att detaljplanerna inte #r klara. (Den
som gdller brobygget, kanalrdnnan och nya slussen i Stockholm har dnnu

inte passerat Stadsbyggnadsnimnden och l3r inte komma upp till upp till
kommunfullmdktige forran tidigast i hdst, om Stockholm fi&r 0S 2004, an—
nars fbrst efter valet 1998. )

' Man kommer i stdllet med helt nya yrkanden och hdnvisar dirvid till ett
"genomforandeavtal™, som upprattats mellan Vagverket och Stockholms Gatu-—
och Fastsighetsndmnd och som antogs av denna n@mnd den 22 oktober 1996.
Atagandena i detta avtal strider pd flera sdtt mot vad detaljplanefdrsla-
‘get innehdllit, och Gatu— och Fastighetsnimnden godkidnde bl a att den nya
slussen och kanalrdnnan inte behover byggas.

Beslutet att godkdnna detta avtal har overklagats till lansritten, som
annu inte avgjort arendet. Det foregriper bl a den provning av detaljpla-
neforslaget, som stadsbyggnadsnamnden och kommunfullmaktige skall géra.
Den foregriper ocksd vattendomstolens privning av den inlimnade vatten-—
cdomsansdkan. Detta dar olagligt.

Avvikelserna i Vigverkets "kompletterande utredning" gentemot 1993 &rs
vattendomsansdkan och forslaget till detaljplan &r bl a fdljande:

Man vill stdnga nuvarande sluss och bygga om utsko-
vet 1 slussdammen

Man vill riva ut ledverket; slip och kajer vid be-
fintlig sluss

Man vill bygga en spontskdrm ca 40 meter Oster

om den tidigare planerade, med ett sponthuvud (Gver—
del) av betong som bar upp en 2 meter bred gdngbryg-
ga med riacke pd varje sida. Den leder Gver mellan
Sicklasjons sodra och norra sida och ligger pd en
hdjd av ca 75 cm Gver sjons vattenyta.

Man vill slippa att nu bygga den nya slussen och
spontskdrmen mellan den och den nuvarande slussen
(bdtkanalen) men pastdr att det senare skulle vara
mojligt att utfora detta. Man vill ha denna del av
anstkan vilande.



Vagverket menar ocksd att fastighetsdgare vid NackasjBarna inte skulle
vara sakdgare och ha ndgra rattsligt skyddade intressen, eftersom Stock—

holms stad betalade viss ersdattning till bétagare i Sicklasjon n3r leden
avlystes som allmidn farled 1978.

3. Invdndningar

1

- 1. Med det utforande Vﬁgverket vill ge "etapp 1" ir det i praktiken
omdjligt att senare genomfdra en "etapp 2 ".

D& skulle man behBva &terstilla slussen med rorliga portar m m.

Man skulle ocksd tvingas bygga en spontskdrm 1l3ngs kanmalrdnnan under de
nya broarna, diar det bara ar 1,3 meter fri hojd. Att (som man pdstar i
anstkan) det skulle vara m6jligt att utfra detta arbete genom att "sek— -
tionsvis" trycka ner sponten i underlaget #r ekonomiskt och praktiskt
helt omdjligt. (Jan Inghe har berdttat att man frén stadsbyggnadskonto—
rets sida forsdkt fa Vagverket att i varje fall bygga denna spontskarm
innan broarna byggs, men de vagrar.)

Man skulle vidare behdva forse den spontskdrm som man nu vill bygga Over
Sicklasjon med en 8ppningsbar bro - spontskiirmen i det tidigare fdrslaget
40 meter langre vasterut skulle passera dver nya slussen pd en sddan hdjd
att bdtar kan komma under, men denna gdr bara 75 cm &ver vattenytan.

Att pastd att detta inte skulle medfira nagra fbrdyrlngar Jamfbrt med att
bygga allt pd en gdng ir helt orimligt.

2. Att mena att det inte finns ndgra berdrda inne vid Nackas joarna,
eftersom det gavs en ersdttning till bdt3dgare 1978 &r orimligt. Farleden
‘har i 20 &r ddrefter varit Oppen for bdttrafik i slussfdreningens regi,
och de senaste &ren har det ocksd gdtt passagerarturer med m/s "Ran" hir.

Bide vattendomsanstkan 1993 och framlagt forslag till detaljplan i Stock—
holm har ocksd fOrutsatt att Vdgverket skulle vidta dtgdrder (ny sluss

m m) sd att trafiken kan fortsdtta. Fastighetsdgarna vid sjfarnas stran-
der har diarfoér forutsatt detta i sina framtidsplaner. Den avstingning
som Vagverket begdr att fd gdra ar darfor en stor inskrankning av deras
rattigheter och méjligheter: .

Att stidnga av Sickla kanal vore d@ven ett historiskt missgrepp. Genom 3r—
hundraden har bdt- och vintertrafiken utifrdn skirgdrden i slutindan gdtt
-via Jarlasjon, Sickla— och Hammarbysjdarna in till Stockholm. Cenna vig
har bl a fisk och lantbruksprodukter levererats in till staden.
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Vi som bor i Nacka och alla dvriga intressenter vill kdmpa for att f3 ha
kvar sjoforbindelsen till Hammarby sjo och vidare till Saltsjtén och Mdla-—
ren. Annu i dag finns ett hundratal bdtdgare som vill kunna utnyttja
slussen for ut— och infarter till respektive sjo.

I detta sammanhang vill vi hanvisa till Stockholms stads miljdsatsning
gemensamt . for 0S och Stockholmarna. HAr har Stockholms kommunfullmiktige
antagit 57 olika beslut med bdring pd miljéfrdgor i samband med 0S. Det-
ta 3r speciellt intressant dd det planerade Olympiastadionet kommer att

ligga i omedelbar narhet av Sickla sluss. Hir md ndgra av punkterna ci-
teras:

Punkt 7. Staden staller sig bakom 0S—-kommitténs miljdpolicy med-den utta—
lade ambitioren att anvdnda 0S som en drivkraft for att utveckla miljo-
arbetet vad galler bl a ekologiskt byggande, miljdanpassade transporter

och vattenvdrd. 0S-kommitténs miljopolicy ska konkretiseras i det fort—
satta arbetet.

Punkt 49. Nya naturstrinder anliggs vid Lugnet.
Punkt 51. Parkomridet kring Ekbacken pd Sickla udde skall utdkas.
Punkt 55. Gronkorridorerna i strandzonen skall forstarkas.

Dessa beslut for ett bévarande och en forbdttring av miljén runt Sickla
sluss gdr stick i stdv med Viagverkets agerande. Detta ar darfor ytterli-

. gare ett starkt skdl for ett bevarande av vattenvidgen genom Sickla sluss.

Viagverkets tillvdgagdngsdtt kan ses som en parallell till dvergreppen mot
Norra Linken och dess planerade genomfdrande som stoppades av Regerings-—
riatten. Bifogat &versidndes kopia av vdrt yttrande av 1997-01-15 med fyra
forslag till ny arbetsplan.

Vi hemst3dller att Vagverket vidtar erforderliga Atgérder sé att Sickla

sluss dven framgent kommer att kunna sldpraigenom bdtar av samma stor—-
lek som kan passsera i dag.
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Vagverket, Region Stockholm 1997-01-15
Box 4202 '
171 04 Solna

Yttrande Over utstdllt fBrslag till arbetsplan fbr motorleden Sodra Lan—
ken, delen Nacka Port (PP 3096:2265)

Vid Bppet mbote onsdagen den 14 jan i Nacka Konferenscenter med f3ljande
arrangorsforeningar representerade av respektive ordforande

" Nacka Miljdvérdsrad Saltsjdbygdens Naturskyddsfdrening
Jan Aman Charlie Wijnbladh
Nacka Hembygdsfdrening Hellasgdrden
Bo Swedén Arne Marténg

fattades enhdlligt beslutet av de fyrtio narvarande att avstyrka faststil-
landet av rubricerade utst#lit fBrslag till arbetsplan.

Samtidigt beslutades att foresld féljande fyra nya forslag-att tas upp i
arbetsplanen:

7Ett med en tunnel hela vigen fradn Hammarby Fabriks-
vag fram till Varmddleden, for den trafik som skall
dit och in till Danviksbron.

Ett med en kortare tunnel bara.under Sicklasjon -
Sickla kanal aoch forbi de ndarmast planerade bostads-
omradena.

En etappvis broldsning, dir det forst bara byggs
en bro, och dir bullerskyddet mot naturomrddena och
de nya bostadsomrddena ordnas pd andra sidtt.

Nollalternativet mdste ocksd belysas ordentligt.
Som en sammanfattning begdrs att hela Dennispaketet tas under omprdvning.
Enligt uppdrag som motesledare
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