SICKLA SLUSS
— rdddad 1 tolfte timmen

Laina Rosberg och Kaj Nyman

Egentligen skulle &vre slussporten ha varit igen-
gjuten och slussgraven fylld med spriangsten. Sa
ville Stockholms hamn att sagan om farleden
mellan Nacka och Stockholm skulle sluta. Men
entusiaster bland de boende runt Jdrla- och Sick-
lasjbarna ville annorlunda.

Och de har sett till att slussen finns kvar,
fungerar och anvénds.

HAMMARBY SJO HOJS

”Sagan” borjade for snart 450 4r sedan. Da
regerade Gustav Vasa i Sverige. Vid den tiden lag
Hammarby sj6 ndgon meter under Jirla- och
Sicklasjarnas yta. Vid utloppet i Saltsjon var
fallh6jden 2 — 3 meter. Fallet utnyttjades till att
driva bland annat en mjdlkvarn. For att dka
effektiviteten hos kvarnen beslutade Gustav Vasa
att vattenstdndet i Hammarby sjé skulle hojas.
Nivéaskillnaden mellan de olika sjdarna forsvann.
Det gick att segla frin S6dermalm i Stockholm ut
till Sickla- och Jarlasjbarna.

Det hir berdttar Gunnar Ahlberg i sin artikel
om Nackas kvarnar i Nackaboken 1970. I samma
artikel berdttar han ocksd att det nyskapade sjo-
systemet ocksd kom till anvindning som trans-
portled. Vid den mycket anvindbara och flitigt
utnyttjade Nacka strém fanns till och frin bland
andra vattendrivna fabriker och verkstider ocksd

mjolkvarnar, Sdden fraktades dit och mjélet dir-
ifran over Jdrlasjon, Sicklasjon och Hammarby sjo
till Séder 1 Stockholm. Pj ett &4r i mitten av
1700-talet var det uppemot 100 000 kilo spann-
mal som pa det séttet fordes 6ver de tre sjbarna.

HAMMARBY SJO SANKS

Under senare tid var kanske ngjestrafiken den
trafikgren som tog Overhanden. Det kan man
atminstone ldsa sig till i Nackaboken 1973, dir
Arne Sundstréom beskriver dngslupstrafiken frin
Stockholm till Nackanis och Jirlasjon fran mitten
av 1800-talet och fram till tiden for Hammarby-
ledens tillkomst och den didrav foljande sidnk-
ningen av Hammarby sj6. Visserligen var nedligg-
ningen av trafiken med dngslupen Nackanis ar
1913 orsakad av att Nackands virdshus fick sina
spritrattigheter indragna, men Stockholms stads-
fullmaktiges beslut aret ddrpd, att forverkliga
planerna pd Hammarbyleden, gjorde utsikterna
till fortsatt trafik for ’Nackands” obefintliga.
Fran Stockholms sida fanns inga planer p4 att
bibehilla farleden. I den sista av minga utred-
ningar om byggandet av Hammarbyleden, daterad
den 2 december 1913, konstaterar man forst att
”den dammbyggnad, som skall avstinga Ham-
marbysjon fran smésjéarna (dvs Sickla- och Jirla-
sjoarna), bor forldggas i Sicklasundet . . . emedan
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dirigenom minsta antalet stranddgare berores av
foretaget.” Men man ndmner dven Nackanis som
en ldmplig plats for en damm — om intresse finns
hos bergrda strandigare.

I utredningen ndmner man visserligen att en
sluss ocksa skulle kunna anldggas. ’Men naturligt-
vis forutsittes som oeftergivligt villkor for en
sédan slussbyggnad, att de av densamma intresse-
rade betala hela kostnaden darfor.”

Sedan kommer ett litet tilldgg:

”Slutligen torde boéra anmaérkas, att allmin
farled synes forekomma 1 Hammarbysjon och
Langsjon (dvs Sicklasjon). Bibehdllandet av denna
farled, som tyckes trafikeras av en enda liten
angslup, torde icke kunna anses vara av sddan vikt
for det allménna, att icke tillstdnd till dess avsting-
ande i samband med Hammarbyledens utforande
borde kunna utverkas.
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Karta over Hammarby sjo och Langsjon (Sicklasjon) ritad 1648. Foto Kulturndmndens arkiv
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Savitt det ar mojligt att forutse, bora sdlunda
inga alltfor stora svarigheter méta varken for
forvdrvandet av for Hammarbyledens utfGrande
erforderlig mark eller for 6verenskommelser pa
grund av bestdende vattenrittsforhdllanden.”

(Bihang 1913:220A till stadsfullmaktiges hand-
lingar 1 Stockholm)

Sa latt gick det emellertid inte. Visserligen fick
staden tillstdnd att bygga Hammarbyleden, men
ett av villkoren var att farleden genom Sicklasun-
det bibeholls. Och efter rattegdng tvingades Stock-
holm ocksa att bygga slussen, som stod klar 1931.
D& hade farleden varit avstingd 1 tretton Ar,
eftersom sidnkningen av Hammarby sj6 inleddes
1918.

MELLAN SALTSJION OCH MALAREN

Men det fanns de som foresprakade andra I6s-
ningar pa frigan om forbindelsen mellan Méilaren
och Saltsjon, som ju hela diskussionen om Ham-
marbyleden . ursprungligen emanerade ur. Per
Anders Fogelstrom citerar 1 ’Soder om tullen” ur
friherre Carl Leuhusens ”Tankar om de ritta och
sannskyldiga medel till Sveriges vdlméaga”, en liten
skrift utgiven 1761:

”En slussfart kunde létteligen 6ppnas vid Kol-
bottensjon ifrdn Saltsjon genom Jarla-, Nacka-
och Hammarbysjoarna -till S6dermalm, vilket
vore en stor genvdg for skdrgardsallmogen och
mycket vighet for den delen av So6dermalms
inbyggare, som bo pa den trakten och mest bestar
av bryggare, bagare etc och vilka nu méste slipa
med histar ho, spannmal m m genom gatorna
ifran Skeppsbrosidan. Vid Skanstull vore med
ringa kostnad snart gjord en 6ppning frin Ham-
marbysjon in i Hornsviken av Mélaren och dgde

hela S6dermalm saledes just runt omkring sig sen
sjofart till storsta bekvamlighet.”

Carl Leuhusen hade en efterfoljare 1 vdg- och
vattenbyggnadsingenjoren, stadsfullmiktigeleda-
moten m m 1 Stockholm Gustaf Nerman. Han
ivrade for samma 10sning 1 en pamflett, utgiven
1896, med titeln ’SOdermalm och ny farled
genom Hammarbysjon emellan Saltsjon och
Milaren”. Mycket mingordigt och med ménga
utvikningar pldderade han for en sinkning av
Hammarby sjo — liksom av Jidrla- och Sicklasjo-
arna — inte till Saltsjons, men vil till Milarens
nivd. Som en maiktig flod skulle farleden utan
ndgon sluss dras fran Skanstull till Duvnés.
Striackan var 7 500 meter, nivaskillnaden inte mer
dn en och en kvarts meter, "lutningen” alltsa
mindre dn tva tiondels promille. Utmed strin-
derna kunde anldggas de kajanlaggningar Stock-
holms stadsfullmiktige tinkte sig vid Hammarby
sjOs sdnkta strander.

Om idén var orealistisk, eller om ett genomfo-
rande hindrades av att det mesta av hamnanlagg-
ningarna da skulle hamna utanfor Stockholms
hank och stor, tors vi inte ha nigon mening om. Ett
dr 1 alla fall sdkert: Nacka skulle sett mycket
annorlunda ut om Nermans och Leuhusens 1dé
forverkligats — och det hade inte funnits nagon
Sickla sluss att bevara. . .

N4a, de Leuhusen-Nermanska idéerna vann
inget gehor. Hammarbyleden byggdes och sé
ocksd Sickla sluss.

SLUSS FOR FRITIDSBATAR

Pé en punkt hade utredarna 1913 ritt: Slussen och
farleden genom den kom att fa ringa betydelse for
den kommersiella sjofarten. Av handlingar i
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Sicklaslussen med siussvaktarbostaden 1931. Foto Stockholms hamn

Stockholms hamns arkiv framgir, att nagra fartyg
Over 10 ton inte passerade slussen efter ar 1934 (da
hade den funnits till i tre ar). Resten av 1930-talet
slussades pramar in i och ut ur Jarla/Sicklasjon
(det framgér inte vad de trafikerade och vad de var
lastade med). Men i och med krigsutbrottet tycks
ocksa den sortens kommersiell trafik ha upphort.
Bortsett fran ett hundratal slussningar aren 1941
och 1942 med material till ett ledningsarbete vid
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Sickla, var slussen fran och med 1940-talet fritids-
bétstrafikens.

Men for fritidsbatarna var slussen viktig. Tack
vare den var de bada sjdarna en del av Stockholms
skirgdrd. Tack vare den kunde bétklubben vid
Sickla strand anldggas och fortleva dnda till 1980.
Batklubbens medlemmar var naturligtvis inte
glada it stdngningen av slussen, som beslutades ar
1978. I ett brev till kommunstyrelsen ar 1979 —



aret efter avlysningen, siledes — beskriver de den
betydelse deras batklubb hade:

Vi tycker att var batanldggning under sina 40
ar utvecklats till en utomordentligt trivsam
anldggning. Vi har gjort i ordning tva grusplaner
och en brygga som under var, sommar och host ar
en stor tillgdng for dem som bor runt Sickla strand.
Dir finns jollesegling, kanotverksamhet, bygglek-
plats, modellbatsverksamhet; det ar ett fint
omrade for barn att fiska, leka i och bygga flottar,
och for vuxnas promenader och picknickar.

Vid varrustningen och naturligtvis frimst vid
uppdragning och sjosidttning, réner vi ett livligt
intresse fran de kringboende och deras barn.

Vi vill trots detta (slussens stdngning) ha maojlig-
het att f& vara kvar med var verksamhet hir. Vi
trivs sa bra och har ordnat det s trevligt héir, att vi
har mycket svart att tdnka oss en lika trevlig
ersittningsplats inom acceptabelt avstdnd. Dess-
utom tycker vi var verksamhet hdr dr av stort
socialt viarde och en fin tillgang for omradet och
dess befolkning.”

Béatklubben fick dnda ge upp sin vinterupplagg-
ningsplats och batidgarna har fitt bryggplatser i
Saltsjon. Men det dr en annan historia.

Batklubben skriver att verksamheten var av
stort socialt virde. 1 den sociala gemenskapen
tycks ocksd slussvakterna vid Sickla sluss ha
ingatt.

SLUSSVAKTERNA

Slussen skottes alltsa av en slussvakt, som bodde 1
en liten stuga om tva rum och kok pa sédra sidan
av slussen. Stugan finns kvar och bebosnuaven fd
telefonist vid Stockholms hamn.

Ritten att bo gratis 1 stugan — med virme och
lyse — var den enda f6rmén slussvakten kunde
rikna med. Atminstone tre av slussvakterna tycks

ocksé ha rekryterats bland dem som limnat ham-
nen som pensiondrer.

Under slussvaktarerans 40 ar (frdn 1970 skottes
slussningen av tillresande slussvaktare vid slussen
vid Skanstull) var fem slussvaktare (eller rittare:
slussvaktarfamiljer) engagerade. Av dem &r sdvitt
oss bekant bara den sista slussvakten och hans
hustru 1 livet — de skilde sig frin sina féregingare
genom att fa jobbet i unga ar. Vi ska strax lita
Bernhard och Eijvor Ojebro komma till tals. Forst
bara nédgra ord om de tidigare slussvaktarna.

Den forsta hette Karl Axel Josef Sjoberg. Han
var fodd ar 1867 och sedan 1901 anstdlld som
hamnférman vid Stockholms hamn. Nir han gick
1 pension vid arsskiftet 1929/30 fick han tjdnsten
som slussvakt vid Sickla sluss.

K A Sjoberg eftertriddes 1939 av bagaren
Gustav Harry Andersson. Han uppréttholl sysslan
under hela 1940-talet, men 1950 begirde han
entledigande med anledning av att, som det star i
tjinsteskrivelsen, ’schism uppstdtt mellan honom
och hans hustru, varfor han redan i juli ménad
avflyttat hemifrdn”. Eftersom hustrun Emma
sedan dess skott slussverksamheten och “dven
tidigare skott dessa géromadl dr hon fullt fortrogen
med dessa”, konstaterar hamnens tjansteman
vidare 1 sin tjinsteskrivelse i september 1950.
Emma Andersson vill fortsiatta som slussvaktare,
atminstone fram till nésta var. Och det fir hon,
trots att en annan tjinsteman “anser en manlig
slussvakt mera ldmplig”, eftersom hon dndé under
flera ar skott sysslan som slussvakt till beldten-
het.”

Emma Anderssons bryter tydligen konsrolls-
monstret nir det gdller denna befattning. Néista
slussvakt heter ndmligen Ruth Levin. Hon tilltré-
der den 1 april 1951, pa samma villkor som sina
foregangare. Virdet av bostaden och den fria
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virmen har forresten strax dessforinnan véirderats
till 900 kronor plus 77 kronor om Aaret.

Ruth Levin ska “uppehdlla slussvaktssysslan
intill dess hennes man med utgdngen av april 1953
avgar med pension, da han onskar 6vertaga besty-
ret”. Bada arbetar vid den hir tidpunkten vid
hamnen.

Efter fem ar lJamnar makarna Levin slussvaktar-
sysslan. Deras eftertrddare heter Astrid Malm.
Hon ér gift med smeden Karl Johan Malm, sedan i
borjan av 1920-talet anstilld vid hamnen. Ocksa
han ska inom kort gd i pension.

Efter ytterligare en femdrsperiod, hosten 1961,
sdger Astrid Malm upp sig fran slussvaktartjéns-
ten.

SISTA SLUSSVAKTARPARET BERATTAR

Den femte slussvakten blir Bernhard Ojebro, som
tilltrdder den 18 december samma ar. Och nu
[dmnar vi ordet till honom och hans davarande
hustru Eijvor:

— Det var en fin tid, dren vi bodde vid Sickla-
slussen, siger Eijvor Ojebro, nu bosatt i Kramfors.
Jag minns de soliga somrarna, jag kunde ga
omkring i bikini. Var pojke var bara ndgra ar da vi
flyttade dit, och jag skotte pojken, hushéallsbesty-
ren och trddgdrden med hallonlanden mellan
slussningarna. Vi hade tvd hundar ocksa.

— Det var sd vackert dir, och s fantastiskt att bo
sd nira stan och 4nd4 som pa landet. Niktergalen
sjOng dir, forklarade de som kunde kédnna igen
fagelsdng. Och 1 vassen vixte kaveldun, som
barnen brukar ha som “cigarrer”. Jag minns hur
vackra de var nir frosten kommit. Det 4r en syn jag
aldrig glommer.

Livet som slussvakt var mycket bundet. Fran det
att isen gick upp till dess att batarna var uppe igen

94

pa hosten, skulle Eijvor eller Bernhard finnas till
hands, vardag som helg, mellan kl 9 och 16.

Aven mellan kl 7.00 och 9.00 pa morgonen och
pa kvillarna gick det att 4 slussa om slussvaktaren
var hemma. D4 kostade det lite mer, och nigra
kronor gick da till slussvaktaren.

Vintertid skulle vattenstindet ldsas av och
ringas in till hamnen.

— Detblev sé att vinner och bekanta kom till oss
istillet for att vi dkte bort, forklarar Eijvor. Men vi
bodde ju sd bra, det var latt att ha vdgarna forbi oss,
och titta in.

Nagon gemensam sommarsemester kunde
Bernhard och Eijvor inte ta.

- Jag tror faktiskt inte jag var bortrest ndgon
ging de dir somrarna. Bernhard akte ivdg och
jagade och spelade schack, men jag stannade
hemma. Men jag minns bara att det var sol och fina
somrar, jag hade det bra dar.

En hemsk hindelse finns ocksa bland minnena:
det var di sonen ramlade i vattnet — utan flyt-
vast.

— Han var kanske fyra-fem &r, berittar Ejjvor.
Han hade alltid flytvést d& han var med mig nere
vid slussen. Av ndgon anledning hade han det inte
den hir gingen. Vi vidntade pi en bat. Plotsligt
hade han sprungit ner for trappan pa nedsidan av
slussen — och s& var han forsvunnen. S3 sig jag
honom 1 vattenvirvlarna. Jag hade aldrig tidigare
dykt i mitt liv, men nu rusade jag ner och kastade
mig i. Jag fick simma en bra bit for att né fram till
honom, fick tag i honom och lyckades fa upp oss
béda pa land. Hur det gick till hann jag inte riktigt
fatta. S bar jag hem honom runt slussen, dver
bron, for vi kom upp pa motsatta sidan. Han
kvicknade till och fick inga men av olyckan. Men
det hela var som en mardrom.

— Efter det blev vi om mdgjligt 4nnu mer forsik-



tiga. Vi satte upp en extra grind pd omradet.

Eijvor och Bernhard fick fin kontakt med bat-
dgarna.

—Man hann ldra kidinna familjerna medan man
slussade ut och in dem. Det var trevliga minni-
skor. Det var inte alltid sa ldtt f6r dem att héalla
batarna i de héftiga vattenvirvlarna som bildades

nar de slussade upp. Dé blev det vil lite dispyter pa
bétarna ibland, som det brukar bli i slussar, om
vem som gor rédtt och vem som gor fel . ..

Bernhard Ojebro, som nu bor i Sédertilje och
som fortfarande jobbar 1 Stockholms hamn,
bekriftar bilden som Eijvor ger. Han berittar
ocksa hur det borjade:

Bygget av slussen pdgdr 1929. Foto Stockholms hamn
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—Jag fick reda pa att sysslan som slussvakt
skulle bli ledig av en arbetskamrat till min far. Vi
bodde omodernt pd Kungsholmen, och blev
intresserade.

— Forutom slussningen pa somrarna var det
andra sysslor som horde till. Vattensténdet skulle
kontrolleras och meddelas, pa vararna kunde det
bli tre-fyra ginger om dagen. Och si reglera
dammluckorna dérefter. Och pa vintrarna fingade

Eijvor vattenloppor och andra smadjur som akva-
rieaffdrerna var intresserade av. Nir gidddorna
lekte kunde vi plocka gdddor som fastnat i balken
pa slussporten. De sokte sig till vattnet som
strommade ut och blev fingade i balken. Den
storsta vi fick var pa sju kilo!

— Bétarna ldg tryggt daruppe i Jirlasjon, konsta-
terar Bernhard. Vi kinde igen batarna och béat-
dgarna och reagerade om ndgon annan forsokte

i ]

Utschaktning av slussgraven 1929. Foto Stockholms hamn
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slussa ut dem.

— Jag minns en farbror som var sirskilt radd om
sin fina bat. Han bad oss séga till om nigon annan
ville slussa ut den. Och det hdnde — sonen lanade
béten och vi ringde och berittade det. Genast kom
fadern ner till oss, sonen hade inte frigat om
lov...

— Och nér vi slussade ut familjerna sa de ofta nir
de trodde de skulle vara tillbaka. D4 kunde vi vara
beredda och ha slussen nere, tomd, da de dtervin-
de. Jag minns en man som akte till Aland i en liten
béat. Vi tyckte det verkade farligt. »Jag dr tillbaks
sent pd sondagskvill” sa han, och det stimde.
Nagra veckor senare skulle han dka igen. Min fru
varnade honom, det skulle bli daligt vider. Men
han gav sig av i alla fall. Vi vintade p4 honom till
sent pd natten till mandagen, men han kom aldrig.
Senare fick vi det tragiska beskedet att han inte
klarat dterfiarden.

Slussen skulle underhallas ocksa, och det var
Bernhard indragen i, genom sitt jobb.

— Tva ganger byttes och reparerades den nedre
slussporten och tva gdnger malade vi om slussen,
berittar Bernhard. Vid det ena tillfdllet, di vi
skrapat och sedan mélat klart, blev det ett olje-
lackage ovanfor slussen. Fiargen slappte och viblev
tvungna att géra om alltihop! Vi hade en stor flotte
som vi stod och arbetade pd, flyttade oss successivt
uppét i slussen.

Problemen med den igenvéixta kanalen at Sick-
lahéllet fanns da ocksa.

— Nir det var en torr sommar blev det problem
for batidgarna. De fick ndstan paddla sig igenom
kanalen. Och vi fick ibland in stenar och bréite si
att det inte gick att fi igen slussporten ordentligt.
Vid négra tillfdllen fick vi kalla pa dykare.

— En mork natt slussade jag och en arbetskamrat
ut en hel vassrugge, vi hade inget val. Annars

skulle den ha stillt till problem for oss.

Familjen Ojebro bodde pa Stockholmssidan av
griansen mellan Nacka och Stockholm. De enda
grannarna var en familj som bodde vid briadgirden
intill. De hade en flicka i samma dlder som Eijvors
och Bernhards pojke.

— Men barnen fick inte g i skolan i Sickla, som
hade varit naturligast. Det gick inte att ordna, for
det var fel kommun. Sa Eijvor fick lov att ta
korkort sd att hon kunde skjutsa barnen till skolan
i Hammarbyhdjden. Men det gick ju det ocksa,
sdger Bernhard.

1970 besldt Stockholms hamn att slussvaktar-
sysslan skulle upphdéra. Eijvor och Bernhard sades
upp fran hostaden och blev tvungna att flytta. De
hoérde sedan pd omvigar att slussen skulle stdngas.
Nar vi nu for Nackabokens riakning kontaktar dem
och berdttar om hur det gatt sen, med slussen, blir
de glada.

— Det var verkligen roligt att hora! Miljon kring
slussen var s fin och dr vird att bevaras. Nir jag
dker soderut pa semester ska jag komma férbi och
titta, lovar Eijvor Ojebro uppe i Kramfors.

SLUSSEN STANGS

Sedan 1940-talet har Sickla sluss uteslutande
trafikerats av fritidsbatar. Nar darfor slussen bor-
jade bli i allt simre kondition 1 mitten av 1970-
talet, och den nddviandiga reparationen kostnads-
berdknades till ca 200 000 kronor, bestimde sig
Stockholms hamn for att forsoka fa farleden avlyst
for att ddrigenom kunna stinga slussen.

Efter kontakt med Nackas ddvarande kommun-
styrelseordforande Reinhold Eriksson gar Stock-
holm fran ord till handling. Man gér till regeringen
med sin begdran. Den 27 april 1978 avlyses
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farleden. Planeringen for en stidngning av slussen
kan borja. Den [ oktober ska farleden stingas,
bestimmer ldnsstyrelsen.

Trots det fortsétter slussningen vdr och hést,
framst for att sldppa ut respektive in de batar, som
har sin vinteruppldggning vid batklubbens anlidgg-
ning i Sickla strand. 1981 var det dock fiardigslus-
sat. Nir batarna skulle ut ur sjén den varen var det
omgjligt: Nedre slussporten gick ej att stdnga.
Sickla sluss saga tycktes vara all.

RADDNINGSAKTIONEN STARTAR

Medan batklubben vid Sickla strand accepterar att
slussen stidngs, borjar andra agera for att den ska
bevaras. Initiativtagare 4r Gunnar Rosberg, som
sjdlv vuxit upp och fortfarande bori Nysétra, ett av
villasamhéllena runt sjon.

I'slutet av 1981 skriver han till de olika villadga-
reféreningarna runt de bdda sjdarna och ber dem
skicka intresserade representanter till ett mote for
att lagga upp planerna for slussens riddande.

Den 23 mars 1982 triffas de for forsta gdngen.
De enas om att det dr behjirtansvirt att forsdka
rddda slussen. Ur anteckningarna frin mdtet kan
vi hdmta foljande motiveringar:

”Miljon kring Sickla sluss har gamla anor och
denna miljo bor bevaras. En stdngning av slussen
kommer med all sannolikhet att medfora att
Sickla kanal vixer igen. (Batklubben rensade
tidigare kanalen vartannat ar). Didrmed skulle
denna miljo helt gé forlorad.”

Man konstaterar, att sjons vidrde som rekrea-
tionsomrade vuxit men hotas av den minskade
vattengenomstromning, som bleve foljden av en
stingning. Redan den uppgrundning, som blev
resultatet av byggandet av den nya bron vid
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Nackanis, har reducerat vattenflodet 1 sjon. Men
det dr inte bara en spontan igenvixning som hotar.
Sa hir fortsétter anteckningarna:

“Ytterligare ett skdl som gor det angeldget att
strida for slussens bevarande dr att det tydligen
finns planer pd att tvirs 6ver kanalen gora en
uppfartsramp for de grusbilar, som ska frakta
jordmassor till Hammarbybacken. Med en stingd
sluss och en halvt igenvuxen kanal torde det inte
vara nigra svarigheter att fi tillstdnd till att
ytterligare forstéra kanalomrddet och dédrigenom
definitivt klippa av mojligheterna till en restaure-
ring av miljon.”

De néirvarande var Overens om behovet av
aktioner for att bevara slussen, och “Samarbets-
kommittén for Jirlasjons villadgareforeningar™
bildades.

En forsta forberedande uppgift var alltsa att
forséka hindra att den provisoriska (men, som
man fruktade, 1 férlingningen permanenta) vig-
banken dver Sickla kanal, som Stockholms gatu-
kontor ville anligga for att den viigen leda trans-
porterna av massor upp till pabyggnaden av
Hammarbybacken. Ijuni 1982 deltog nagra repre-
sentanter for fGreningen i ett informationsmaote
om planerna i Flikts lokaler. Medan Stockholms
gatukontor argumenterade for planerna och hade
ett visst stdd frdn Nackas forvaltningar, forde
Fliakts och Atlas Copcos representanter liksom
foreningsrepresentanterna fram skil emot. Vilken
effekt foreningens instédllning kan ha haft dr svart
att avgOra; resultatet blev 1 alla fall att tillfartsva-
gen fick en annan strackning. Ndgon vagbank Gver
Sickla kanal byggdes aldrig.

Lika viktigt var dock att forsdka dvertyga Stock-
holms hamn om att for det forsta lata bli att fylla
igen slussen, for det andra att 6verlata ansvaret for
reparationer, drift och underhall till féreningen.



Gunnar Rosberg och Monica Sandbéck (boende i
Trollebo) fick pd métet den 23 mars 1 uppdrag att
ta kontakt med hamnen for att diskutera villkoren,
och redan en dryg vecka scnare éger det fOrsta av
manga méten mellan foéreningen och hamnen
rum.

DISKUSSIONEN MED STOCKHOLMS
HAMN BORJAR

Den 2 april triffas sdlunda hamnkapten Thomas
Krokstedt och tekniker Ulla Lindquist fran Stock-
holms hamn och de bida representanterna for
samarbetskommittén. Motet tycks av anteckning-

Sickla sluss 1931. Foto Stockholms hamn
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arna att doma préglas av valvilligt intresse frin
hamnens sida. Thomas Krokstedt redovisar slus-
sens daliga tekniska kondition. Han anser att
slussen visst kan repareras, men kostnaderna
skulle bli mycket stora — s& sminingom preciseras
berdkningarna till 800 000 kronor!

Hamnen har inga forpliktelser att rusta upp
slussen, framhéller han, ddremot ansvar for vat-
tennivan i sjbarna ovan slussen. Kan villadgarna fa
arrendera slussen och driva den i egen regi? Det dr
inte oméjligt, svarar Thomas Krokstedt, men da
maste hamnen se till att slussen dr funktionsduglig
och fi garantier f6r att det finns pengar till fortsatt
underhéll och drift.

Samtidigt borjar det bli bratt. Vid sammantri-
det upplyser Thomas Krokstedt om att hamnen
planerar att fylla igen slussen niastkommande ér,
dvs sommaren 1983.

Samarbetskommittén ansliar en dryg manad at
att fundera och formulera sig. Den 24 maj 1982
avgdr ett brev frdn kommittén till hamnstyrelsen i
Stockholm. Man beskriver mycket kort farledens
och slussens historfa och understryker att det ar
nodvindigt, fér att stoppa forslumningen runt
Sickla kanal, att slussen och slussomrédet sitts i
skick sd att béattrafiken kan fortgd. Da skulle
omridet kunna bli en tillgdng f6r invanarna i
Stockholm och Nacka. En upprustning av Sickla
sluss vore ocksa en kulturgidrning, menar man:

”Att varda en sluss av den typ Sickla sluss
representerar och héalla den 1 skick tror vi ir en
utmirkt arbetsuppgift for en lokal intressesam-
manslutning. Det finns ett stort intresse bland
batidgare och andra runt Jirlasjon att bevara det
kulturminne, som Sickla sluss utgor, for framti-
den.”

Skrivelsen utmynnar i en begéran att fi dispo-
nera slussen mot garantier att den halls i skick
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(ocksa sikerhetsmissigt).

Hamnens tjinstemén tdnker pd saken och for-
mulerar sina tankar 1 en tjdnsteskrivelse, vilken
behandlas av hamnstyrelsen pa dess sammantride
den 31 augusti 1982,

FORENINGEN SICKLA SLUSSEN TAR
OVER DRIFTEN

Och si — svaret dr positivt! Visserligen andas
tjdnsteutldtandet en viss oro for vad som kan
hidnda om slussen av ndgon anledning havererar
och vattenstandet i sjdarna ovanom slussen kraf-
tigt sdnks. Men man har konsulterat ett forsdk-
ringsbolag, som lugnande kunnat meddela att det
(till en kostnad som inte kommer att Gverstiga
10 000 kronor per ar) gar att forsidkra sig mot de
skadestindskrav som 1 sd fall skulle kunna resas
mot den ansvarige, dvs hamnen.

I sitt beslut stdller dock hamnstyrelsen upp en
rad villkor: fastighetsdgarna ska organisera sig ”’pa
ett tillfredsstédllande sétt”, ett drift- och under-
hallsprogram som hamnen kan godta ska presen-
teras, ndgra kostnader ska inte drabba hamnen
eller Stockholms kommun 6ver huvud taget — och
s& det didr med forsdkringen, forstds. Den maste
ordnas.

Hamndirektoren far i uppdrag att slutféra for-
handlingarna med fastighetsdgarna.

Kanske var hamnen sé tillmotesgdende darfor
att man inte trodde samarbetskommittén om att
kunna uppfylla villkoren. For dessa var ju ritt
hirda. Men vi har haft en del kontakter med
Stockholms hamn i samband med skrivandet av
denna uppsats, och uppfattar det snarare si, att
hamnfdrvaltningen har ett genuint intresse for allt
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Reparationsarbetet dr i full gang. Nedre slussporten gick dter att dppna och stinga hosten 1983.
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som har med hamnverksamheten att gbra, och
girna ser att den kulturgirning, som bevarandet av
slussen innebdr, lyckas.

Samarbetskommittén var i alla fall fullt Sverty-
gad om att projektet skulle klaras. Den formella
atgirden var inget problem —1 april 1983 ombil-
dades samarbetskommittén till “Intressefore-
ningen for Sickla sluss” for att vid f6rsta ordinarie
arsmote, da ocksa stadgarna faststiilldes, byta
namn till Foreningen Sicklaslussen.

Efter underhandlingar med ett forsdkringsbolag
kunde slussen ocksa forsiakras for sak- och person-
skador till ett viarde av upp till 15 miljoner kronor.
Och arspremien kom verkligen att understiga de
10 000 kronor, som nidmnts tidigare: Forsta verk-
samhetséret, 1 april 1984 — 31 mars 1985, kostade
den 300 kronor.

UPPRUSTNING OCH FINANSIERING

Nej, det stora problemet gillde naturligtvis att

planera och finansiera den stora och nddvindiga

reparationen. Men ocksd hirvidlag visade sig

hamnens kostnadskalkyler (som tidigare ndmnts

var sista budet 800 000 kronor) betydligt dverdriv-

na. Tillsammans med Sven Olsson, byggmaéstare

bosatt 1 Nysdtra och en av foreningens manga

medlemmar, planerades och kostnadsberiknades

reparationsarbetena. Féljande atgdrder bedomdes

nodvindiga (ur ett PM fran Erector Byggnads AB

den 21 mars 1983):

¢ R{jning av vegetation fOr transporter.

e Reparation av tribrygga vid sydvéstra sidan.

e Spontning vid nedre slusstréskel for témning av
bassédngen.

e Rengdring av bassidng och péfyliningskanal med
galler.
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e Byte av trddynor vid slussportar.

¢ Erforderliga reparationer av slussportar, géng-
jdrmn till dem samt avtappningsluckor med
mandvreringsanordningar.

e Skrapning och malningsbittring av slusspor-
tar.

¢ Byte spantplank vid 6vre portkammaren.

e Reparation av gidngbryggor.

¢ Renbilning och ilagning av séndervittrad betong
1 bassdngkanten.

e Reparation av lyftbock for gallergrind samt
avstdngningslem till dvre slussporten.
Reparationerna skulle ta elva veckor att genom-

fora fran beslut om igdngsittningstillstdnd.

Och kostnaderna, di? Jo, 150 000 kronor —eller
70 000 kronor plus 600 timmar frivilligt arbete av
foreningens medlemmar.

Arbetsplanen presenterades for Stockholms
hamn den 2 maj 1983. Enligt rapport till Intresse-
foreningens konstituerande mote senare i maj
godkidnde hamnen omfattningen av och den eko-
nomiska kalkylen for slussrenoveringen. Hamnen
ville dock ha en fastare organisation (vilket alltsd
ndmnda mote var svaret pa) och ett atgirdspro-
gram for skotsel och 16pande underhéll, innan
man var beredd att Overldta slussen pa fore-
ningen.

Nigot avtal var Stockholms hamn saledes inte
beredd att teckna. Foreningsmedlemmarna var
dock ivriga att komma igdng med upprustningen,
och begéirde vid samtal med hamnens tjAnsteméan
ett provisoriskt tillstind att fa sdtta igang. I slutet
av sommaren kom tillstandet, och arbetena kom
igdng ndstan omedelbart. Malet var att nedre
slussporten skulle vara i brukbart skick fore isldgg-
ningen. . .



UPPRUSTNINGEN STARTAR

Den 26 september har styrelsen for Foreningen
Sicklaslussen sammantrade. D4 har arbetena vid
slussen nyss kommit igdng, och styrelsen far en
rapport om lédget for dagen. Nista gang styrelsen
sammantridder, den 10 oktober, ar arbetena i stort
sett slutforda for hosten. Veckan ddrpa ska arbe-
tena vara avslutade enligt det program som gjorts
upp 1 samrad med byggforetaget och Stockholms
hamn.

Delfin III dr den storsta bat som slussats efter
upprustningen. Foto Kaj Nyman

Visserligen har man alltsd haft professionell
hjdlp genom det anlitade byggforetaget. Men
hundratals arbetstimmar har lagts ner av frivilliga.
Det 4r manga som hjélper till, men flitigast 4r 4nda
foreningens ordforande Gunnar Rosberg, bli-
vande slusskaptenen Jan Nord och de tva pensio-
ndrerna med arbete 1 byggbranschen bakom sig,
Knut Ek och Karl-Axel Eriksson. Efter att f6rst ha
stdngt ute Saltsjon genom en spdnt strax utanfor
stora, nedre slussporten har de svetsat, borrat,
skruvat, bytt virke och tjarat till dess slussporten
ater dr 1 skick att 6ppnas och stidngas — och héilla
hela Jérlasjon och Sicklasjon 1 schack nidr Gvre
slussporten ir ppen.

Den 16 november genomftrs en skyddsrond.
Arbetena godkidnns av hamnens skyddsgrupp.

I och med det avslutas de praktiska arbetena for
sdsongen. Men nu géller det att sprida information
om vad som hénder vid Sickla sluss och att virva
medlemmar till foreningen. Forsta steget dr redan
taget. I oktober visas slussen for lokalpressen, som
ger den i deras 6gon lite udda verksamheten stort
utrymme. Under november delar fGreningens
medlemmar ut ett flygblad om arbetet med att
rusta upp slussen, inbjudan till ett méte den 6
december — och ett inbetalningskort, med vilket
intresserade kan betala in 25 kronor till medlems-
avgiften. 160 medlemmar anmadlde sig. Ett 30-tal
personer kommer till métet, ddir Géran A Sjoberg
berdttar om och visar bilder av vattnen kring
Stockholm.

Men 4dn har foreningen bara ett provisoriskt
tillstdnd att rusta slussen. I januari 1984 triffas
representanter for hamnen och foreningen for att
forsoka fa till stdnd ett avtal som mera permanent
reglerar villkoren. Ett av foreningens 6nskemal ar
att fa tillstdnd att hyra ut bétplatser savil vid
brygga som pad land. Hamnen gir med pa en
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slussavgift pd 30 kronor (samma som i S6dertilje)
och kriver att kvitto pa betald forsdkring ska visas
upp varje ar. Hamnen kriver ocksa att arbetena
med slussen ska vara avslutade till den 1 augusti
samma ar.

Hamnen utarbetar ett forslag till avtal. I maj dr
avtalet klart och undertecknat. Foreningen far det
begirda tillstdndet att ha béatar vid bryggorna
(’ledverken”) och pd en del av markomradet.
Avtalet géller for fem &r, till den 31 december
1988, och kan sedan forldngas.

Arbetena med den lilla, vre porten har redan
avslutats. Eftersom den visade sig vara i béttre
kondition 4n den nedre porten ridcker det med en
tdtningslist mellan slussporten och -tréskeln for
att den ska bli tillrdckligt tit. Bland andra atgirder
ar rensning av tilloppskanalen till slussen.

PREMIARSLUSSNING

Den 11 maj dr det dags f6r premidrslussning.
Pressen ir inbjuden. Sakta Oppnas den nedre
slussporten for att 14ta Babejen af Dalard slippa in
1 slussgraven och lyftas upp till Sicklasjons nivéd
fem meter dir ovanfor. Men Saltsjon behagar
spela slussarna ett spratt. Vattenstdndet dr ovan-
ligt 1agt, och Babejen fastnar pa slusstroskeln. Det
dterstdr bara att lata ordférande Gunnar Rosbergs
Hannah slussa ner fran fingdammen ovan slussen.
Nar allt vatten sd smaningom runnit ut i Saltsjon
kan hon ldngsamt glida ut 1 Stockholms skargérd.
Efter tre ars stillestind och hundratals timmars
arbete dr slussen ater funktionsduglig. (Och ingen
fragar hur Hannah kommit upp fran Saltsjon —alla
forstar att en premidr maste fOregds av ett gen-
rep.)

Hir skulle denna uppsats kunna avslutas. Men
van av ordning fragar sig sdkert: Hur har de haft
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rdd? Upprustningen skulle ju kosta 150 000 kro-
nor, eller atminstone 70 000 om 600 timmars
frivilligt arbete avrdknas!

Ekonomin har mycket riktigt varit en stindigt
dterkommande diskussionsfriga pd fOreningens
moten.

EKONOMISKA PROBLEM

Fran borjan sag det ganska ljust ut. Vid kontakter
med de tre storforetagen i Sicklaomradet — Atlas
Copco, Flakt och Kema Nobel - tycktes det som
om de var beredda att stédja projektet. Ordférande
Gunnar Rosberg hade uppfattat det sa, att de stallt
i utsikt att bidra med 50 000 kronor var. Med de
anslagen vore projektet redan i hamn. Men sa
enkelt visade det sig inte vara.

I protokollet frdn &rsmotet 1984 finns en
genomarbetad redovisning av fOreningens nagot
dventyrliga ekonomiska affdrer. S4 hér skriver
man:

”Foreningens skulder diskuterades. Gunnar
Rosberg redogjorde for hur och varfor de uppkom-
mit. Redogorelsen 1 sammandrag:

Representanter for villadgareféreningarna (den
tidigare samarbetskommittén) hade kontakter
med Atlas Copco, Svenska Fliktfabriken och
Kema Nobel och uppfattade sig fa 16ften om
bidrag i storleksordningen 50 000 kronor frin
varje foretag.

Sédrskilt goda var kontakterna med Fliktfabri-
ken 1 samband med agerandet mot den planerade
vigbanken Over Sickla kanal, dér trafiken med
Overskottsmassor till Hammarbybacken skulle ga.
Men nér vil hotet om végbanken var undanrdgjt,
svalnade Fliktfabrikens intresse betydligt.

Samtidigt med dessa kontakter hade det andra
arbetet —kontakterna med Stockholms hamn osv —
fortskridit. Nidr det stod klart att de nimnda



foretagen inte var intresserade av att bidra till
upprustningen stod man infor valet att ldgga ner
hela projektet eller att fullflja pa 1an (frin Gunnar
Rosberg och Byggnads AB Erector) och hoppas pa
att finna andra finansieringskillor.

Och man valde att fullfclja.

Foreningsstyrelsen har heller inte varit overk-
sam ndr det géller att forsdka hitta dessa andra
finansieringskéllor. Anders Osterlund redovisade

en triaff med kommunalrdden i Nacka (alla fyra),
som visat ett positivt intresse och bl a lovat att i
kontakterna som de di och da har med storfore-
tagen 1 kommunen puffa for féreningens behov.
Gunnar Rosberg kompletterade med att infor-
mera om en skrivelse som gétt till kommunstyrel-
sen. I den forberedande behandlingen 1 kommun-
styrelsens arbetsutskott hade man tillstyrkt att ett
anslag skulle utgd till fOreningen med 30 000

Batupptagning hdsten 1985. Foto Kaj Nyman
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kronor. I forslaget till beslut ingdr ocksa att rikta
en uppmaning till foretagen att stédja foreningens
verksamhet med anslag. Slutgiltigt ska frigan
behandlas pd kommunstyrelsens sammantride
den 9 april.

Vidare diskuterades hur Erector kan tdnkas
agera betriffande sin fordran. Man var enig om att
detta var ett orosmoment, men att bolaget gett sig
in i projektet ‘'med Sppna Sgon’.

Motet diskuterade ocksd mojligheten att fore-
ningsmedlemmarna kunde lana fOreningen
pengar om detta skulle behdvas. Det bedomdes
inte vara en omojlig 16sning.”

Vidare diskuterades hur Erector kan tidnkas
agera betriffande sin fordran. Man var enig om att
detta var ett orosmoment, men att bolaget gett sig
in i projektet 'med 6ppna Ggon’.

Motet diskuterade ocksd mojligheten att fore-
ningsmedlemmarna kunde ladna fOreningen
pengar om detta skulle behdvas. Det bedomdes
inte vara en omdjlig 18sning.”

Arsmétet godkdnde den ekonomiska forvalt-
ningen. Kommunstyrelsen godkinde si sma-
ningom ocksi anslaget pa 30 000 kronor (om &n
med bara en rgsts dvervikt), vilket hjidlpte upp den
akuta situationen. Atlas Copco idndrade sig pd
hoésten samma ar och skickade efter en ny péstot-
ning en check pa 10 000 kronor. Genom uthyr-
ning av batplatser —sivil 1 vattnet som pa land och
sdvdl sommar- som vintertid — har fGreningen
skaffat sig ett dverskott som anvints till att betala
av pa skulden.

Under 1986 far foreningen ocksd in de forsta
inkomsterna av en reklamskylt, som medlem-
marna med forenade krafter stéllt upp pa slussom-
radet. Ocksa nér det gillde tillstandet for den satt
det hart at. Stockholms kommuns byggnads-
niamnd avslog forst begdran. Sedan uppticktes det,
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att beslutet skulle tas av ldnsstyrelsen, dér det till
slut 4nda blev ett ja. En av skylthyrarna dr Flikt,
som alltsd ocksd efter en tids eftertanke dndrat
sig.

Till inkomsterna ska ocksa riknas det kultursti-
pendium, som fGreningen tilldelades av Nacka
kommun 1984. De 5 000 kronorna var vilkomna.
Anda gladdes nog féreningens styrelse mest 4t att
deras arbete uppskattades som den kulturgdrning
det verkligen &r.

Eftersom man ser sin uppgift som en kulturgér-
ning, har intresset inte bara koncentrerats till
sjdlva slussen. Stora anstrdngningar har gjorts for
att fi en rensning av Sickla kanal till stdnd. Under
vintern 1985/86 har norra stranden rensats fran
buskar och tridd. De bdda kommunerna har upp-
vaktats om behovet av att muddra kanalen och
Stockholms miljéborgarrdd har flera ganger
padmints om hur angeldgen en rensning av den
sddra stranden vore.

Gunnar Rosberg motionerade under sin tid som
ledamot av Nacka kommunfullmiktige om en
annan insats for att fraimja béatlivet pa Jdrla- och
Sicklasj6arna: Att rensa upp under den nybyggda
Nackanésbron. I vattnet under den finns bl a den
gamla brons bropelare kvar. Leden a4r mycket
svarnavigerad och dessutom grundare dn den
enligt gamla sjokort ska vara.

Styrelseledamoten i foreningen Anders Oster-
lund gjorde goda insatser for motionens bifall ndr
den remissbehandlades 1 gatu- och parknidmn-
den.

I januari 1986 bifolls motionen i kommunfull-
maktige, och 75 000 kronor har anslagits for att
fullfolja den insatsen.



ackaTri §

NACKA CENTRUM

Sickla sluss i september 1986. Foto Ake Ostman
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VARFOR RADDA EN SLUSS?

Det finns mer att berdtta om besvirligheter och
gladjeimnen i ett arbete, som &tminstone sd hir
Iangt kronts med framgéng. Andd méaste man friga
sig: Vad driver en man att ldgga ner massor av tid
pa uppvaktningar, efterforskningar, paverkan och
inte minst en massa hart kroppsarbete och stora
ekonomiska risker for att ridda en sluss? Sista
ordet gar till Gunnar Rosberg:

— Det fanns flera orsaker. Jag tyckte det var synd
att ligga ner en anlidggning som kostat s& mycket
pengar att bygga, och som kunde sittas i stdnd
ganska enkelt. Jag tyckte det var virdefullt att
bevara en gammal kulturhistoriskt vardefull farled
—det har ju faktiskt gatt att segla frdn Nacka och in
till Stockholm idnda sedan Gustav Vasas tid. Det dr
maénga batdgare runt Jarlasjon och Sicklasjon, som
vill ta upp sina batar i sjparna bland annat for att
lagga upp dem for vintern.

—Och, det ska erkdnnas, jag ville visa att det
gick. Jag tyckte att hela frigan om batklubbens
anldggning vid Sickla strand skottes klantigt av de
ansvariga i batklubbén och av kommunens batrad.
De stiillde inte upp péa att férsdka bevara anlidgg-
ningen dér, tyckte jag.

— Dirfor kdnns det lite ledsamt att batklubbens
sektion vid Sickla strand inte ldngre finns kvar,
samtidigt som det kdnns bra att slussen ar beva-
rad.
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